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(54) Fahrzeugdach 

(57) Ein Fahrzeugdach welst benachbart einem 
Windschutzscheibenrahmen (5) einen ersten ver- 
schwenkbaren Dachabschnitt (9) und eine nachlol- 
gende DachOffnung (10) auf. 


Zur Vermeidung von Wummergerauschen im Fahr- 
gastraum (15) wShrend des Fahrbetriebs ist an der 
AuBenseite des ersten Dachabschnitts (9) zumindest 
ein nach oben vorstehendes Luftleitelemerrt (16) gerin- 
ger Breite vorgesehen. 
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Beschreibung 

Die Eiiindung bezieht sich auf ein Fahrzeugdach 
mit einem benachbart einem Windschutzscheibenrah- 
men angeordneten ersten Dachabschnitt und einer an s 
diesen anschlieBenden Dachdffnung gemSD dem Ober- 
begrrff des Patentanspruchs 1 . 

Ein Fahrzeugdach der eingangs genannten Gat- 
tung geht aus der DE 42 03 229 C2 hervor. Bei dieser 
Anordnung ist benachbart dem Windschutzscheiben- io 
rahmen ein um eine vordere etwa horizontale Quer* 
achse schwenkbarer erster Dadiabschnitt vorgesehen, 
der von einer etwa bundig mit der angrenzenden 
Au3enhaut veriaufenden ersten Betriebssteliung nach 
oben in eine ausgestellte zweite Betriebssteliung rs 
bewegbar ist. In der ausgestellten Betriebssteliung und 
einem dahinterl legend en offenen Dachabschnitt wirkl 
der erste Dachabschnitt ais WIndabweiser. 

Es hat sich jedcx:h im Fahrbetrieb gezelgt. daB der 
ausgestellte erste Dachabschnitt nicht in der Lage ist. 20 
die bei ge6ffnetem Dach im Fahrgastraum auftretenden 
niedrigfrequenten. koharenten Lxrftschwingungen, die 
auch als "Wummergerdusche" bezeichnet werden. zu 
verhtndern. 

Aufgabe der Erf indung ist es, an einem benachbart 25 
dem Windschutzscheibenrahmen angeordneten ersten, 
ausstellbaren Dachabschnitt solche Vorkehrungen zu 
treffen. daB im Fahrbetrieb im Fahrgastraum die stdren- 
den pulsierenden Schwingungen - Wummergerdusche 
- weitgehend eliminiert werden. 30 

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmaie des Patentanspruchs 1 
gel6st Weitere, die Erflndung in vorteilhafter Weise 
ausgestaltende Merkmaie enthalten die UnteransprQ- 
che. 35 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vor- 
teile sind darin zu sehen. daB durch die Anordung eines 
zusdtzlichen Luftleiteiementes an der AuBenseite des 
ersten Dachabschnittes im Fahrbetrieb und geOffnetem 
Fahrzeugdach im Fahrgastraum die WummergerSu- 40 
sche weitgehend vermieden weixlen. Das Luftieitele- 
ment, auch als Zusatzspoiler bezeichnet. ist entweder 
einstuckig mit dem ersten Dachabschnitt ausgebitdet 
Oder es wird durch ein aufgesetztes leistenfdrmlges, 
prof iliertes Bauteil gebildet. das starr mit dem darunter- 45 
liegenden Dachabschnitt verbunden ist. 

Das Luftleitelement weist eine geringe Breite auf 
und ist vorzugsweise benachbart einer Mittelldngs- 
ebene B-B des Fahrzeuges angeordnet. Das Luftleitele- 
ment ist kostengunstig herstellbar und weist eine gute so 
Funktion auf. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles nSher 
eridutert. 

Es zeigt 55 

Fig. 1 eine Teilansicht von seitlich oben auf ein 
Fahrzeugdach eines Fahrzeuges mit einem 
benachbart einem Windschutzscheibenrah- 


men angeordneten ersten Dachabschnitt 
und einer nachfolgenden Dach5ffnung, 
Fig. 2 eine Einzelheit X der Fig. 1 in groBerem 
MaBstab. 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Unie til-ill der Fig. 2. 
Fig. 4 eine Ansicht in Pfeilrichtung R der Fig. 3. 

Rg. 1 zeigt einen Teilbereich eines Personenwa- 
gens 1 mit einem Fahrzeugdach 2. seitlichen Turen 3. 
Fondseitenfenstern 4. einer in einem Windschutzschei- 
benrahmen 5 gehaltenen Windschutzscheibe 6 und hin- 
teren Seitenteilen 7. 

Das Fahrzeugdach 2 umfaBt einen benachbart 
einem oberen querverlaufenden Abschnitt 8 des Wind- 
schutzscheibenrahmens 5 veriaufenden ersten Dach- 
abschnitt 9 und eine an diesen anschlieBende 
Dachdffnung 10, die mittels zumindest eines weiteren 
Dachabschnitts verschlieBbar bzw. dffenbar ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird die Dachdffnung 10 
von einem zweiten verschiebbaren Dachabschnitt 11 
und einem dahinterliegenden dritten Dachabschnitt 12 
abgedeckt, wobei der Dachabschnitt 1 1 uber oder unter 
den fasten hinteren Dachabschnitt 12 bewegbar ist. 

Die Dachdffnung 10 wird von einem feststehenden 
Dachrahmen 13 begrenzt. Der Dachdffnung 10 kann 
auch ein herausnehmbarer Dachbschnitt oder ein 
Schiebedachabschnitt zugeordnet sein. 

Der erste. eine relativ kurze Langserstreckung auf- 
weisende Dachabschnitt 9 ist um eine vordere querver- 
laufende etwa horizontale Drehachse 14 von einer etwa 
auBenhautbundig veriaufenden Betriebssteliung EST 1 
in eine aufgestellte Betriebssteliung BST II verlagerbar 
und umgekehrt (Fig. 3). 

In der aufgestelKen, schrdg nach oben hinten ver- 
iaufenden Betriebssteliung BST 11 und zumindest teil- 
weise gedffneter Dachdffnung 10 wirkt der erste 
Dachabschnitt 9 als Windabweiser. 

Zur Vermeidung bzw. Unterdruckung von stdrenden 
Wummergerauschen im Fahrgastraum 15 wdhrend des 
Fahrbetriebes ist erfindungsgemSB an der dem Fahr- 
gastraum 15 abgekehrten Serte des ersten Dachab- 
schnittes 9 ein nach oben vorstehendes Luftleitelement 
16 vorgesehen. Das Luftleitelement 16 ist gemdB einer 
ersten nicht nSher dargestellten Ausfuhrung einstuckig 
mit dem aus Glas oder Kunststoff gefertigten ersten 
Dachabschnitt 9 ausgebitdet; der erste Dachabschnitt 9 
weist hierzu drtlich eine nach auBen hin gerichtete Aus- 
prdgung bzw. Anformung auf. 

Entsprechend einer weiteren Ausfuhrungsform ist 
vorgesehen. daB das Luftleitelement 16 durch ein auf- 
gesetztes. profiliertes leistenfdrmiges Baute 17 aus 
Gummi oder Kunststoff gebildet wild, das sich in Fahr- 
zeugquerrichtung A-A erstreckt und f est mit dem darun- 
terliegenden Dachabschnitt 9 verbunden ist 
(beispielsweise durch Kleben). Das Luftleitelement 16 
erstreckt sich vorzugsweise benacht}art einer Mittel- 
Idngsebene B-B des Fahrzeuges. 

Es besteht jedoch auch die Mdglichkeit, anstelle 
eines mittig angeordneten Luftleiteiementes 16 gerin- 
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ger Brehe am ersten Dachabschnitt 9 seitiich auBenlie- 
gend angeorndete Luftleitelemerrte 16 vorzusehen. Das 
Luftlertelement 16 weist eine Breite von etwa 100 ± 50 
mm und eine maximale H6he von etwa 1 5 ± 1 0 mm auf . 

Im AusfOhrungsbetspiei weist das Luftieitelement 
1 6 uber s&ne Quererstreckung einen unterschiedlichen 
Profilveriauf auf. Die H6he des Profils ist in der Mittel- 
langsebene B-B am grdSten und fSllt zu beiden Seiten 
hin ab (Fig. 4). Das Luftieitelement 16 kann jedoch auch 
einen gleichbleibenden Querschnitt entlang seiner 
Quererstreckung aulweisen. 

Das Luftieitelement 16 ist gemaB Fig. 3 - in Fahrt- 
richtung C gesehen - in einem mittieren Oder hintenlie- 
genden Bereich 18 der Langserstreckung des ersten 
Dachabschnitts 9 vorgesehen. 

Das Luftieitelement 16 ist im Querschnitt gesehen 
etwa dreieckfOrmig ausgebildet, wobei eine erste Seite 
19 an der Au3enseite des Dachabschnitts 9 aufliegt. 
Die beiden anderen Seiten 20, 21 sind an dem der 
ersten Seite 19 abgekehrten Ende uber einen radienf6r- 
migen Ubergangsbereich 22 miteinander verbunden. 
Die beiden anderen. sich in aufrechter Richtung erstrek- 
kenden Seiten 20. 21 sind geradlinig oder leicht gebo- 
gen (konvex oder konkav) ausgebildet. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach mit einem benachbart einem 
Windschutzscheibenrahmen angeordneten ersten 
Dachabschnitt und einer an diesen anschlieBenden 
Dachdffnung. wobei der eine relativ geringe Langs- 
ertreckung aufweisende erste Dachabschnitt von 
einer etwa auBenhautbundig verlaufenden 
BetriebssteHung BST I in eine aufgestellte Betrlebs- 
stellung BST II verlagerbar ist und umgekehrt. 
dadurch gekennzeichnet, daB an der dem Fahr- 
gastraum (15) abgekehrten Seite des ersten ver- 
schwenkbaren Dachabschnitts (9) zumlndest ein 
nach oben vorstehendes Luftieitelement (16) gertn- 
ger Breite vorgesehen ist 
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5. Fahrzeugdach nach den Anspaichen 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet. daB das Luftieitelement 
(16) eine Breite von etwa 100 ± 50 mm aufwelst. 

6. Fahrzeu^ach nach den Anspruchen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Luftieitelement 
(1 6) eine maximale Hdhe von etwa 1 5 ± 1 0 mm auf • 
weist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Luftieitelement (16) - in 
Langsrichtung gesehen - in einem mittieren oder 
hinteren Bereich (18) der Langserstreckung des 
ersten Dachat)schnttts (9) angebracht ist. 


2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB das Luftieitelement (16) ein- 
stOckig mit dem ersten Dachabschnitt (9) ausgebil- 
det ist. 


3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. daB das Luftieitelement (16) durch 
ein aufgesetztes leistenfdrmiges profiliertes Bauteil 
(17) gebildet wird, das sich in Fahrzeugquemch- so 
tung erstreckt und fest mit dem darunterliegenden 
Dachabschnitt (9) verbunden ist. 

4. Fahrzeugdach nach den Anspruchen 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich das Luftleitele- ss 
ment (16) vorzugsweise benachbart einer Mittel- 
l^ngsebene (B-B) des Fahrzeugdaches erstreckt. 
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